Kritiker fordern neue Priifung

Kostenexplosion beim BSAG-Netzausbau: Ex-Senator Eckhoff sieht sich schuldlos

Von Michael Brandt

BREMEN. Konflikt mit Konsequenzen? Statt
110 Millionen Euro soll der Ausbau des
StraBenbahnnetzes jetzt mindestens 225
Millionen kosten, mdglicherweise auch
250 Millionen Euro. Jens Eckhoif (CDU),
der wahrend der Entscheidungsphase 2005
zustandiger Bausenator war, raumt Fehler
ein und regt an, kiinftig Millionenprojekte
regelmafBiger durchzurechnen.

Wie berichtet, waren 2005 fir die Ent-
scheidung Preise zugrunde gelegt worden,
die aus dem Jahr 2000 stammen. Das war,
betonen alle Beteiligten, vom Bund so ver-
ordnet, um eine bundesweit vergleichbare
Grundlage zu haben. Eckhoff sagt deshalb,
er sei sich im GroBen und Ganzen keiner
Schuld bewusst. Allerdings erklart er auch:
+Man hiétte einen Hinweis auf die Inflation
geben mussen.” Bekanntlich wird ein Gut-
teil der Kostenexplosion beim Netzausbau
mit Inflation und hohen Teuerungsraten er-
klart, die bei dem Projekt seit 2000 nicht an-
gepasst worden seien.

Eckhoff pladiert daftr, die Kosten fur
GroBivorhaben kiinftig jahrlich zu tiberschla-
gen. AuBlerdem misse es moglich werden,
derartige Projekte zligiger umzusetzen: ,Es
muss einfach schneller gehen.”

Kritiker fordern, dass der StraBenbahn-
Ausbau einer neuen Wirtschaftlichkeitsprii-
fung unterzogen werden musse. Sie gehen
davon aus, dass die Daten angesichts der
enorm gestiegenen Kosten heute deutlich
schlechter ausfallen. Die Verldangerung der
Linien (sieche nebenstehende Grafik) ist da-
mals zu einem Paket geschniirt worden, um
uberhaupt eine GroBenordnung zu errei-
chen, die durch den Bund férderfahig ist.
Dann aber, mutmaBen Kenner der Materie,
sei das Ganze kleingehalten worden, um in
Bremen die politischen Beschliisse nicht zu
gefahrden.

Schon zwischen 2000 und 2005 betrug die
Inflation den Experten zufolge 7,5 Prozent.
Eine Angleichung der Zahlen hat aber nicht
stattgefunden. Stahl wurde im selben Zeit-
raum um 40 Prozent teurer, der Kupferpreis
schoss noch starker in die Hohe. Rohol hatte
sich bis dahin um 90 Prozent verteuert. Dazu
kam eine Preissteigerung beim Baumate-
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rial. Fachleute kommen so zu der Einschat-
zung: Als die Deputierten 2005 tiber 110 Mil-
lionen Euro befunden haben, hatten sie ei-
gentlich schon tber 160 Millionen oder
mehr sprechen miissen.

Die Kostenexplosion ging indes weiter.
Zwischen 2005 und 2008 lag die Inflation
noch einmal bei sechs Prozent, Baupreise
zum Beispiel stiegen innerhalb von drei Jah-
ren um 35 Prozent. So kam es zu den genan-
ten 225 Millionen Euro.

Am Dienstag hat sich der Lilienthaler Rat
mit der Linie 4 befasst, die allerdings nicht

in das erwahnte Finanzierungspaket ge-
hort. Doch auch die Verlangerung bis Fal-
kenberg wird teurer als urspriinglich ge-
plant. Auf die Gemeinde kommt nach jetzi-
gem Stand ein Kostenanteil von 4,9 Millio-
nen Euro plus 2,2 Millionen fiir Planungen
zu. Dennoch hat der Rat die Planungen
nicht gekippt, sondern mit Mehrheit be-
schlossen, dass eine technisch-wirtschaftli-
che Prifung des Projektes in Auftrag gege-
ben werden soll. Falls sich daraus wieder An-
derungen bei den Kosten ergeben, soll die
Linie 4 erneut im Rat diskutiert werden.



