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Ja, ja - so spielt das Leben. Auch wenn
man zwischenzeitlich seine Meinung in
der einen oder anderen Frage vielleicht ge-
dndert haben mag, wird man manchmal
noch Jahre spéter von der Vergangenheit
eingeholt. Das mussten jetzt auch diverse
Lilienthaler Ratsmitglieder erkennen, als
sie sich mit der Tagesordnung fir die
ndchste Gemeinderatssitzung beschaftigt
haben. Denn am Dienstagabend geht es
um die , Durchfithrungsvereinbarung zwi-
schen der Stadtgemeinde Bremen und der
Gemeinde Lilienthal”.

Hinter dieser etwas bilirokratischen For-
mulierung verbirgt sich letztendlich eine
ganz Menge Ziindstoff, denn in diesem Pa-
pier, das der Rat mit seiner Mehrheit be-
schlieBen muss, geht es sowohl um den
Verkehrsanschluss der Lilienthaler Orts-
entlastungsstrafie an das bremische Stra-
Bennetz als auch um die Strafenbahnver-
lingerung der Linie 4 his Falkenberg,
Solite sich die Mehrheit der Kommunalpo-
litiker dieser Vereinbarung widersetzen
und den Bremem die kalte Schulter zei-
gen, dirfte das fiir die kiinftige Entwick-
lung Lilienthals ausgesprochen negative
Folgen haben. Denn: Ohne das Lilientha-
ler Ja zur StraBenbahn wird es auch keine
Entlastungsstrafenanbindung auf Bremer
Gebiet geben.

Daran haben die politisch Verantwortli-
chen in Bremen keinen Zweifel gelassen.
Sie bestehen auf dieser Vereinbarung -
und das wohl auch nicht chne Grund.
Schlieflich haben sie mit der Zuverléssig-
keit der Lilienthaler Politik schon so man-
che bittere Erffahrung machen miissen,

Obwohl sich der Rat 1992 mit deutlicher
Mehrheit, nicht zuletzt aufgrund der wohl-
wollenden Empfehlung Hannovers, fiir
den ,Doppelbeschluss® und damit fiir die
Strafle und die StraBenbahn entschieden
hatte, wollten CDU und FDP gut zehn
Jahre spéter davon nichts mehr wissen:
Sie kippten im Sommer 2003 mit ihrer
knappen Mehrheit besagten Doppelbe-
schluss. Und das, obwohl man im Lilien-
thaler Rathaus zwischenzeitlich sogar die
Bremer Strafienbahn AG eigens als Part-

ner mit der Planung eines Schienennetzes
beauftragt hatte.

Doch von alledem hat sich die damalige
Mehrheitsgruppe urplotzlich verabschie-
det. Dass ein solches Verhalten in Bremen
nicht gerade als vertrauenshildend ver-
standen werden konnte, diirfte klar sein.
Also will der hanseatische Nachbar als
«Jebranntes Kind" kiinftig alles vertrag-
lich abgesichert wissen.

Mun kann man selbstverstandlich auch
das bremische Verhalten durchaus kri-
tisch bewerten. Wenn da wiahrend der ver-
gangenen Monate aus der einen oder an-
deren politische Ecke der Begriff , Erpres-
sung" zu hiren war, ist auch das nachvoll-
ziehbar. Die klare Ansage Bremens: ,Ent-
weder Strafenbahn oder gar nichts®
spricht fiir sich. Andererseits ist diese Kop-
pelung beider Projekte fiir Lilienthal ja
nicht wirklich neu, sondern sie war im
Jahre 1992 - fundamentiert durch den
Doppelbeschluss - sogar gewollt.

Auch wenn die CDU-Fraktion dieser
Kombination seinerzeit nur aus finanziel-
len Griinden zugestimmt haben sollte —
der politische Wille war eindeutig, Daran
wurde in jiingster Vergangenheit ibri-
gens auch im zustandigen Verkehrsminis-
terium bereits mehrfach erinnert. Und
schlieflich gibt's da ja auch das eindeu-
tige Biirgervotum, das den Bau der Linie 4
und damit indirekt auch das hanseatische
Planungsziel unterstiitzt. Man kann den
Sachverhalt also drehen und wenden wie
man will: Die Bremer sitzen nun mal am
lingeren Hebel. Und so werden diverse
Christ- und Freidemokraten im Gemeinde-
rat am Dienstag von der Vergangenheit
eingeholt.

Doch mit dem Papier, um das es am
Dienstagabend gehen soll, ist die Linie 4
lingst noch nicht beschlossene Sache.
Schliefilich muss dieses Projekt auch finan-
zierbar sein. Gut vier Millionen Euro sind
schlieBlich kein Pappenstiel. Allerdings,
und auch das ist Fakt, kann sich mit dem
Straffenbahnbau auch der Lilienthaler
Ortskern stadtebaulich durchaus positiv
verdndern, ohne dass man sich dafiir finan-
ziell besonders anstrengen muss. Mit dem
Gleisbau werden auch die entsprechen-
den Nebenanlagen wie der FubB- und Rad-
weg neu gestaltet. Auch daran sollten die
Kritiker einer solchen Durchfiihrungsver-
einbarung natiirlich denken, bever sie
sich entscheiden.




