,Straflenbahn-Projekt ist eine Investition in die Zukunft*

Beiratsmitglied Jiirgen Linke reagiert auf die Kritik der Initiative Pro Lilienthal: Schienenanschluss erhiht die Wohn- und Lebensqualitiit
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LILIENTHAL-BORGFELD. Es sei keine Frage,
dass der Bau der Bahn viel Geld kosten
wird, und somit auch Schulden verursacht.
Aber man miisse dabei auch beachten, dass
sich diese Kosten auszahlen und eine Investi-
tion in die Zukunft darstellen. Das sagt Dr.
Jirgen Linke, DMitglied won Biindnis
90/Grine im Borgfelder Beirat,

Er reagiert damit auf die Kritik der Initia-
tive Pro Lilienthal in Sachen Weiterbau der
Linie 4. Natiirlich habe jeder Bilrger das
Recht auf freie Meinungsaulerung. Und die
Argumente missten ernst genommen wer-
den, ,Das tun auch Grine; dennoch kann
die Arqumentation der Initiative nicht unwi-
dersprochen bleiben”, schreibt Linke in ei-
ner Presseerklarung.

Man miisse in der Tat davon ausgehen,

dass die Bauphase erhebliche Belastungen
fiir die Biirger Lilienthals mit sich bringt.
«Das ist unvermeidlich, obgleich die Erfah-
rungen mit dem ersten und zweiten Bauah-
schnitt in Bremen gezeigt haben, dass die
Ausfiihrung sehr ziigig, kompetent und flexi-
bel von statten ging ", erinnert sich der Borg-
felder. Die Geschdftsleute an der Haupt-
strafie missten wahrend dieser Phase unter-
stiitzt werden. Eine negative Rickwirkung
auf die wirtschaftliche Entwicklung der Ge-
meinde sieht Linke nicht: ,Wenn Arbeits-
plitze verloren gehen, dann nicht durch die
Strallenbahn, "

Die zu erwartenden hohen Kosten wer-
den sich auszahlen, ist der Borgfelder iiber-
zeugt, Die Wohn- und Lebensqualitédt der
Biirger werde sich erhohen, und aufierdem
sei die Energiehilanz von elektrisch betrie-
benen Schienenfahrzeugen immer ginsti-
ger als bei Fahrzeugen mit Verbrennungs-

motor. ,Die Argumente sind zu iiberden-
ken, wenn man die Wirtschaftlichkeit der
Strafienbahn in Zweifel zieht. Uberdies darf
man nicht vergessen: Ganz ohne Risiko ist
die Zukunft nicht zu planen. Wir meinen®,
schreibt Dr. Linke weiter, , die finanzielle Be-
lastung hdlt sich in Grenzen. Aber: Je langer
der Bau der Bahn hinaus gezdgert wird, um
so geringer werden die Chancen der Forde-
rung durch das Land und Bund.”

Der Griinen-Vertreter hélt es fiir bedauer-
lich, .dass die offensichtlichen Vorteile der
Bahn von der Initiative ,Pro Lilienthal' ver-
schwiegen werden. Obgleich viele Birger
der Gemeinde und auch die politische Mehr-
heit im Gemeinderat die positiven Aspekte
einer Bahnverbindung erkannt haben.”
Linke nennt dann die aus seiner Sicht drei
wichtigsten Argumente fiir einen Bahnan-
schluss: Die Zukunft der offentlichen Ver-
kehrssysteme liege in der intelligenten Ver-

zahnung von individuellem und offentli-
chem Verkehr.

Die StraBenbahn bis Falkenberg konne
ein Modell fiir eine solche dkonomisch sinn-
volle Verbindung sein. Aulerdem weisen
der schienengebundene, elektrische Fahr-
zeuge wesentlich glinstigere Energiebilan-
zen als Busse aul. ,Das Verhdltnis von aufge-
wandter Energie zu befirderter Personen-
zahl sei bei elekirischen Bahnen optimal
und entspreche dem derzeitigen Stand der
Technik®, stellt Linke fest und erinnert an
die dramatisch gestiegenen Rohélpreise.

Und schlieBlich erinnert das Borgfelder
Beiratsmitglied die Kritiker auf dieser Seite
der Wiitmme daran, dass sich auch der Lilien-
thaler Seniorenbeirat wiederholt [ir den
Bau der Strafenbahnlinie 4 ausgesprochen
habe und stellt abschliefiend fest: Altere
Menschen finden nun mal eine Fahrt in der
Strafienbahn angenehmer als im Bus.



