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Regionalbusse ja oder nein? Straffenbahnli-
nie 4 ja oder nein? Diese Fragen bestim-
men in Lilienthal die Diskussion. Und das
nicht erst seit gestern. Obwohl es eigent-
lich weder neue Zahlen noch verdnderte
Fakten gibt, bleibt der Offentliche Perso-
nennahverkehr (OPMNV) und seine Zukunft
der Dauerbrenner Nummer eins. Alles ist
also wie immer: Es wird mal mehr und mal
weniger laut tiber das Pro und Contra von
Straffenbahn und Linienbussen gestritten
und diskutiert - ein schliissiges Ergebnis al-
lerdings gibt es noch immer nicht.
Auch in dieser Woche sorgte der OPNV
wieder mal fir Schlagzeilen, und wenn die
Palitik nicht umgehend aktiv wird und an-
dere Probleme und Lésungsvorschlige ins
Blickfeld der breiten Offentlichkeit riickt,
dann wird sich auch dieser Kommunal-
wahlkampi - genau wie schon vor fiinf Jah-

- ren-wieder vorrangig auf das Thema Stra-
Benbahn reduzieren. Und das, obwohl

man doch zwischenzeitlich bereits die Bir-
germeinung dazu eigens eingeholt hatte.
Das geschah im Mai beziehungsweise
im Juni 2004 mit dem Ergebnis, dass die
Mehrzahl der Lilienthalerinnen und Lilien-
thaler den Bau eines Schienenanschlusses
beflirworten. Und natiirlich gibt es da nach
wie vor auch die erklarten Strafienbahn-
gegner, die aus den verschiedensten Griin-
den gegen ein solches schienengebunde-
nes OPNV-Angebot sind. Auch sie haben

ihre Arqumente in die Waagschale gewor-
fen und ihren Standpunkt beibehalten.

Wie gesagt, an dem Sachstand hat sich
bisher nicht wirklich etwas geandert. Ob
sich Lilienthal eine Straflenbahn iiber-
haupt leisten kann, ist nach wie vor villig
offen. Vor einer endgiiltigen Entscheidung
sind da noch jede Menge Fragen zu klaren
—nicht zuletzt die des Geldes. Die notwen-
digen Verhandlungen sind in Hannover
und anderswo zu fithren, und gwar in aller-
ndchster Zeit. Eigentlich hétte man hier
auch von Seiten der Politik langst viel
mehr Druck machen miissen. Es hat mei-
ner Ansicht nach doch wenig Sinn, wenn
man weiter auf der Stelle tritt, sich die je-
weiligen und inzwischen hinldnglich be-
kannten Argumente gegenseitig um die
Ohren haut und dem eigentlichen Ziel den-
noch keinen Schritt ndher kommt,

Mal abgesehen von dem wenig effekti-
ven Hickhack in Sachen Strafienbahn -
viele Menschen in Lilienthal sind des Dau-
erthemas inzwischen tiberdriissig und md-
gen davon nichts mehr hiren. Ihre Forde-
rung: Man sollte sich erst dann wieder mit
giner Linie 4 fiir Lilienthal beschaftigen,
wenn 5 newe und vor allem konkrete Er-
kenntnisse in dieser Angelegenheit gibt.
Und sie fragen sich auch, ob es in der Ge-
meinde denn keine anderen Probleme und
Aufgaben gibt, die vom Gemeinderat und
seinen Fraktionen thematisiert und ange-
packt werden miissten,

Ich denke: Es gibt sie in Hiille und Fiille,
Man muss sich ihnen nur widmen. Da ist
an erster Stelle wohl die finanzielle Misere
Lilienthals zu nennen, die sich immer wei-
ter zu verschlechtern scheint. Die ange-
strebte Konsolidierung zeigt bisher noch

keine durchschlagende Wirkung, so dass
man in Politik und Verwallung zu neuen
Denkansdtzen kommen muss. Auf der an-
deren Seite sind da auch die Prioritaten,
die man Oberpriiffen und eventuell neu ord-
nen sollte. Denn natiirlich kann es auch
nicht angehen, dass sich eine Kommune .
durch die Streichung aller freiwilligen
Dienstleistungen oder einer wahllosen
Streichaktion moglicherweise kaputt
spart.

Aber: In wenigen Tagen wird man ja ver-
mutlich wissen, was und wie die politi-
schen Parteien so denken, Dann sollten ei-
gentlich die einzelnen Parteiprogramme
dariiber Aufschluss geben, was die Wihle-
rinnen und Wihler in den ndchsten finf
Jahren von ihren Kommunalpolitikern zu
erwarten haben: Vielleicht taucht da doch
die eine oder andere tolle Idee auf, die es
lohnt, einmal naher betrachtet zu werden,
Vielleicht wird ja dann die néchste Wahl
fiir die Lilienthaler und Lilienthalerinnen
doch nicht zur Qual.

Man darf also schon mal gespannt sein,
Matiirlich wird das Thema Strafenbahn
am 10. September zwangsldufig auch eine
Rolle spielen - schlieBlich geht's bei dieser
kommunalen Aufgabe auch um das Wohl
und Wehe der vielen hundert Pendler, die
im Gegensatz zu den meisten Politikern
tagtiglich auf einen gut funktionierenden
OPNV angewiesen sind. Dennoch sollte
die Kommunalwahl 2006 weder von den
Parteien noch von den Biirgern ausschliefi-
lich als erneuter Stimmungstest in Sachen
Strabenbahn verstanden werden. Denn
wie gesagt: Da gibt es noch ganz andere
Themenkomplexe, die fiir einen Vertrau-
ensheweis den Ausschlag geben kénnen,




