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Wer hiitte das gedacht? Nun kommt er also
doch noch in Schwung: Der kommunalpoli-
tische Wahlkampf in Lilienthal, mit dessen
Aussagen man am 10, September beim Bir-
ger so richtig punkten will. Und es sieht al-
les danach aus, als wiirde man das Strafien-
 bahnprojekt tatsdchlich wieder zum Mab
aller Dinge erkliren. Genau wie vor flinf
Jahren gibt es in dieser Frage inzwischen
wieder zwei Lager, die sich mehr oder we-
niger laut iber den Sinn oder Unsinn eines
solchen OPNV-Angebotes streiten.

Eines allerdings ist doch etwas anders:
Diesmal kommen die Akteure langst nicht
mehr nur aus den Grtlichen Parteien oder
den politischen Gruppen - diesmal wird
die Strafienbahn ven ganz verschiedenen
Seiten in die @ffentliche Diskussion ge-
bracht. Sowohl von denen, die sie verdam-
men und als wirlschaftlichen Unfug be-
schimpfen als auch von den anderen, die in
ihr das zukiinftige Heil des Offentlichen
Personalverkehrs sehen. Und damit das
-dlte Thema" wenigstens einige neue
Aspekte aufweist, sind nun die Regional-
busse 630 und 670 ins Gerede gekommen,
Hier besteht nur der kleine aber feine Un-
terschied: Den langfristigen Erhalt der hei-
den Linien bis zum Bremer Hauptbahnhof
wollen eigentlich alle. Die Geister schei-
den sich hier nur bei der Frage: Wer hat ei-
gentlich kiinftig wieviel zu zahlen?

Was bei der hitzigen Debatte um den
Schienenanschluss meiner Ansicht nach al-
lerdings ein wenig ins Hintertreffen gera-

ten ist, ist die Ortsentlastungsstrale. Ob-
wohl noch ldngst nicht voll funktionsfihig,
scheint das dffentliche Interesse an ihrem
«ochicksal” sehr viel geringer. Die Par-
teien habe zwar auch in diesem Wahl-
kampf nicht versaumt, in ihren Program-
men dem Strabenprojekt ein paar Zeilen
zu widmen. Und auch in den parteipoliti-
schen Statements — wie in dieser Woche in
dem der SPD - wird die Notwendigkeit der
kiinftigen Verkehrsader zwischen Falken-
berg und Borgfeld nicht vergessen. Den-
noch spielte sie in den vergangenen Mona-
ten nicht mehr die Rolle, die ihr eigentlich
zusteht, Dieses Gefithl haben zumindest
viele Biirgerinnen und Biirger.

Hat das vielleicht einen tieferen und fiir
die Offentlichkeit bisher unsichtbaren
Grund? Hat man vielleichl - was die Anbin-
dung auf bremischem Gebiet angeht - die
Hoffnung bereits anfgegeben? Und: Sieht
man in dem Verkehrsabfluss iiber die Tor-
néestrabie die endgiiltige Losung? Das al-
lerdings wiire fatal, denn dann hitte man -
langfnstig gesehen - viele Millionen Euro
an Steuergeldern im wahrsten Sinne des
Wortes in den Sand gesetzt. Diese Stralle
wird ihrem Namen erst dann gerecht,
wenn sie latsdachlich den Ort entlastet. Und
das wird nur, wie urspriinglich auch vorge-
sehen, bei einem direkten Anschluss an
das bremische Strabennetz der Fall sein.

MNun lassen ja die Bremer inzwischen bei
jeder sich bietenden Moglichkeit ihre Mus-
keln spielen. Mur wenn in absehbarer Zeit
eine Straflenbahn Gber die Wiimme durch
Lilienthal bis zum Falkenberger Kreuz
rollt, wollen sie die Lilienthaler Entlas-
tungsstralie an die Borgfelder Allee anbin-
den. Oder anders formuliert; Erst wenn im
Bereich Falkenberg die ersten Schienen
fir die Linie 4 im Pflaster versenkt sind,

wird es den ersten Spatenstich fiir den al-
les entscheidenden StraBenbauabschnitt
geben - zumindest den auf der gegeniiber-
liegenden Wilmmeseite. Viele Lilienthaler
werten diesen ,Deal” als reine Erpressung
- andere Biirger sehen hier das Ergebnis ei-
ner Lilienthaler Schaukelpolitik und erin-
nern an den unverhofften Planungsaus-
stieqg in Sachen Linie 4. Daflir hatte die da-
malige Mehrheitsgruppe von Union und
FDP gesorgt.

Wie dem auch sei - das Fiir und Wider ei-
nes StraBenbahnanschlusses kann doch
nicht wirklich tiber die Funktionsfahiglkeit
einer Entlastungsstrafe entscheiden, die
schliefilich auch eine direkte Verbindung
Zwischen dem Oberzentrum Bremen und
der Region darstellt. Dass der hanseatische
MNachbar die Strafenbahnfortsetzung in Li-
lienthal will, ist ja irgendwie verstandlich,
Hier spielen nun mal wirtschaftliche
Aspekte eine Rolle. Und schlieBlich pladie-
ren ja auch viele Biirgerinnen und Biirger
fiir diese schienengebunden OPNV-Alter-
native. Doch was passiert, wenn sich Lilien-
thal diese Bahn tatsdchlich finanziell nicht
leisten kann? Wird Bremen dann die Diffe-
renz der Kosten dbernehmen? Ich denke,
hier miissen sehr bald die notwendigen
Klarungsgesprache stattfinden — und zwar
mit Unterstitzung des niedersdchsischen
Wirtschaftsministeriums,

Auch ein Aus fiir das Strafienbahnpro-
jekt, das man aus finanziellen Griinden
nicht wuppen kann, und seine Folgen
sollte {iber den Wahltag hinaus themati-
siert werden. Hier diirfte in erster Linie der
neue Rat gefordert sein. Die kommunalpoli-
tischen Praktiken des Aussitzens und des
Abwartens sollten in Lilienthal endgiiltig
der Vergangenheit angehiiren. Damit ist
man hisher schlecht gefahren.




